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Over dit jaarverslag
De ILT legt verantwoording af aan de Tweede Kamer en aan burgers en bedrijven over 
de effecten van haar acties. Dat doet de inspectie door proactief gegevens openbaar 
te maken. Op haar website ILenT.nl en via social media publiceert de ILT regelmatig 
nieuwsberichten met cijfers, toezichtacties en handhavingsinformatie. In overleggen 
en sectorbijeenkomsten deelt de ILT haar uitkomsten van onderzoek of inspecties met 
bedrijven en belangenorganisaties.

In dit jaarverslag gaat de ILT in op de uitgevoerde activiteiten en de resultaten van die 
inzet in 2023. De inspectie noemt de belangrijkste openbaar gemaakte informatie en 
kijkt terug op de doelen die zij heeft gesteld in haar Meerjarenplan (MJP) 2023-2027.
Het 1e hoofdstuk in dit jaarverslag gaat over de richting van de ILT. Hoe hebben trends 
en ontwikkelingen in 2023 impact gehad op het werk van de ILT? Daarna komen 
organisatorische ontwikkelingen aan bod die nodig waren om goed met deze externe 
ontwikkelingen om te gaan. 

In het 2e hoofdstuk staan beschrijvingen over de werkvelden van de ILT. Per onderwerp 
gaat het jaarverslag in op de rol van de ILT, haar acties en hoe deze hebben bijgedragen 
aan de verschillende doelen die de inspectie heeft gesteld.
Het 3e hoofdstuk behandelt dienst- en vergunningverlening van de ILT. Vervol-
gens geeft dit jaarverslag in hoofdstuk 4 een overzicht van aanwijzingen en uitvoe-
ringstoetsen (voorheen HUF-toetsen). In de bijlage vindt u de belangrijkste cijfers van 
2023.
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De ILT blijft aandacht houden voor de verbetering van de IBRA-methodiek. In 2023 
heeft de ILT voor een preciezere berekening van de maatschappelijke schade 2 onder-
zoeken laten uitvoeren door onafhankelijke onderzoekbureaus. De ILT heeft de uitkom-
sten van deze onderzoeken meegenomen in het IBRA-rapport.

Om bij te dragen aan het inzichtelijk maken van de effecten van het handelen van de 
ILT, heeft de inspectie de Adviesgroep Effectbepaling ingesteld. De Adviesgroep stuurt 
niet alleen op externe effecten zoals veiligheid, leefbaarheid of duurzaamheid maar 
ook op interne effecten zoals verbetering van procesmatig werken. Hiernaast coördi-
neert de ILT een werkgroep over effectmeting waar 6 andere inspecties aan deelnemen. 
De deelnemers wisselen structureel kennis uit en delen best practices. Dit heeft geleid 
tot professionalisering van de methoden en het meedenken over effectbepaling bij 
programma’s in een adviestraject. 

Omgaan met nieuwe ontwikkelingen
In de snel veranderende wereld is het belangrijk dat de ILT voortdurend werkt aan 
wendbaarheid en stuurt op flexibiliteit in haar organisatie. In 2023 heeft de ILT daar-
voor een traject ingezet onder de noemer Richtinggevende keuzes. Daarmee wil de 
inspectie continu nagaan waar in bestaande taken ruimte kan worden gemaakt, om 
nieuwe zaken of andere prioriteiten op te kunnen pakken. 

De ILT zet zich ook in om proactief nieuwe ontwikkelingen in beeld te krijgen. Een 
voorbeeld hiervan is te zien bij EU ETS (beprijzen van uitstoot van zeeschepen) en 
FuelEU Zeevaart (normeren van scheepsbrandstof). Dit zijn samenhangende nieuwe 
beleidspakketten. Ze zijn onderdeel van het plan Fit for 55 van de Europese Unie om 
de uitstoot van broeikasgassen tegen 2030 met 55% te verminderen. De ILT heeft in 
2023 een verdiepend onderzoek gedaan naar de gevolgen van deze beleidspakketten. 
De conclusie was dat toezicht en handhaving op EU ETS en FuelEU Zeevaart het meest 
effectief is als zij in onderlinge samenhang worden opgepakt. De ILT voert de inrichting 
van deze nieuwe multidisciplinaire benadering uit binnen haar programma Klimaat.

Ook voor de nieuwe verordening ReFuel EU Aviation (bijmengen en tanken van 
duurzame luchtvaartbrandstoffen) is een dergelijk onderzoek uitgevoerd. Het traject 
heeft geleid tot goede samenwerking met de beleidsdirectie van IenW en met de 

Nederlandse Emissieautoriteit (NEa), die een groot deel van het toezicht zal uitvoeren. 
Dankzij het onderzoek heeft de ILT een goed inzicht gekregen in de verplichtingen en in 
de consequenties voor het toezicht door de ILT.  

Kwaliteitsmanagement en monitoring
De ILT blijft waarde hechten aan het bewaken van haar integriteit en reputatie. Het 
is dan ook noodzakelijk dat zijzelf nationale en internationale wet- en regelgeving, 
rijksbeleid en intern ILT-beleid correct naleeft. Of gemotiveerd aangeeft waarom niet 
(comply or explain). Compliance monitoring gaat over de (aantoonbare) naleving 
hiervan. Door middel van compliance monitoring is de ILT in staat om op een effec-
tieve en efficiënte manier de compliance binnen de organisatie te realiseren en zeker te 
stellen.

In 2023 zijn een aantal externe en interne audits uitgevoerd. Dit waren operatio-
nele, financiële en compliance audits. De externe audits zijn uitgevoerd door externe 
toezichthouders, zoals het Europese agentschap voor de luchtvaartveiligheid (EASA) en 
de European Maritime Safety Agency (EMSA). Daarnaast is het kwaliteitsmanagement 
systeem van de ILT ISO 9001 gecertificeerd, en heeft daarvoor de hercertificering audit 
plaatsgevonden. De ILT stelt bij de uitkomsten van de audits managementreacties 
op. Dit om punten op te lossen, risico’s te verkleinen en te voorkomen dat deze zich 
in de toekomst weer voordoen. Zij heeft ook een monitoringssysteem gemaakt. Met 
behulp van dit systeem krijgt de inspectie inzicht in uitkomsten van audits, de opvol-
ging hiervan, de oorzaakanalyse, rode draden en dwarsverbanden. De ILT gebruikt alle 
uitkomsten van de audits als input om haar producten en diensten te verbeteren. 

Informatie, ICT en innoveren
De ILT ziet in de toenemende digitalisering en dataficering van de samenleving een 
uitgelezen kans om haar taken innovatiever, effectiever en efficiënter uit te voeren. De 
inspectie maakt hiervoor een uitwerking en investeert gericht in het versterken van de 
datapositie, inclusief aandacht voor wettelijke en ethische voorwaarden.

Datavraagstukken en i-strategie
Informatie wordt steeds belangrijker voor het werk van de ILT. De toenemende digita-
lisering en data in de wereld hebben invloed op de hele organisatie. Daarom wordt het 
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Mattheus Wassenaar, inspecteur-generaal, zette namens de ILT zijn handtekening 
onder de overeenkomst voor het onderzoekslab. In zijn welkomstwoord uitte hij  
zijn trots:

 “We kunnen niet elk schip, vrachtwagen of spoor 
inspecteren, dus moeten we weloverwogen keuzes 
maken. Want welk binnenvaartschip of welke taxi 
inspecteer je nou? Dat is een complex proces waar 
we de afgelopen jaren al grote stappen in hebben 

gezet. Toch blijft het ingewikkeld. Daarom is het zo 
mooi dat enkele jaren geleden collega’s zijn begonnen 

te onderzoeken wat we met AI kunnen bereiken. 
Gedurende mijn 4 jaar bij de ILT heb ik gezien hoeveel 
inzet er is getoond om vooruitgang te boeken, en daar 

ben ik bijzonder trots op.”

ICT ontwikkeling en innovatie

App bij inspecties
In 2023 heeft de ILT actie ondernomen om het werk van de inspecteurs eenvoudiger 
te maken. Nu hebben de inspecteurs een app op hun telefoon waarmee ze op locatie 
makkelijk korte inspecties kunnen uitvoeren. De benodigde informatie op dat moment 
is zichtbaar in de app, zoals bijvoorbeeld gegevens uit het RDW kentekenregister. 
Inspecteurs kunnen ook foto’s toevoegen, de exacte locatie vastleggen en korte 
uitkomsten van onderzoek noteren. Eventuele extra bevindingen en meer complexe 
teksten kan de inspecteur later toevoegen via een laptop. Er worden nu ongeveer 4000 
inspecties per jaar in de app geregistreerd. Resultaten zijn snellere en meer actuele 
registraties.

Scrape-pipeline 
De ILT maakt gebruik van internet als bron van gegevens. Een uitdaging hierbij is de 
enorme hoeveelheid beschikbare informatie, die ook niet altijd betrouwbaar is. Dit 
maakt het lastig, of soms zelfs onmogelijk, om een eerlijke selectie te maken. De afge-
lopen jaren heeft de ILT geëxperimenteerd met technieken om automatisch relevante 
gegevens van internet te verzamelen voor specifieke toezichttaken. Deze instrumenten 
zijn in 2023 samengebracht in een scrape-pipeline. Dit is een applicatie waarmee meer-
dere online zoekmachines snel, eenvoudig en tegelijkertijd bevraagd kunnen worden. 
Hierdoor is het voor de ILT makkelijker om op een juiste, efficiënte en effectieve manier 
internet als bron van gegevens te gebruiken voor een groter aantal toezichttaken. De 
pipeline is al meerdere keren gebruikt. Bijvoorbeeld om aanbieders van airco installa-
teurs in kaart te brengen en te analyseren of deze over de juiste certificaten beschikten. 
Hierdoor kunnen de inspecteurs risicogericht op pad gaan.

Automatiseren van voorspelbare computerwerkzaamheden 
Samen met het kerndepartement van IenW en SSC-ICT (1 van de grootste ICT-dienst-
verleners van en voor de Rijksoverheid) heeft de ILT het zogenoemde Robotic Process 
Automation (RPA) ontwikkeld. Met RPA kunnen herhaalde handelingen geautomati-
seerd worden. De ILT verwacht in 2024 enkele voorspelbare computerwerkzaamheden 
te ‘robotiseren’.
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Etikettering van biociden
De ILT heeft samen met Staatstoezicht op de Mijnen (SodM) gekeken naar biociden 
die worden gebruikt bij mijnbouwwerkzaamheden. Hieruit bleek dat vooral etiketten 
niet altijd voldeden aan de eisen. Daardoor werd de gebruiker niet gewezen op moge-
lijke veiligheids- en milieurisico’s bij toepassing van die stof. De ILT heeft overtreders 
gewaarschuwd dat de etiketten moeten worden aangepast.

Daarnaast onderzocht de ILT de handel van bestrijdingsmiddelen tegen de eikenpro-
cessierups op gebruik van etiketten. In sommige gevallen misten wettelijk verplichte 
gevaarspictogrammen en waarschuwingsteksten waardoor de gebruiker niet werd 
geïnformeerd over de risico’s van deze producten. Door het opleggen van herstel-
maatregelen heeft de ILT de producenten gedwongen om hun etiketten aan te passen 
volgens wet- en regelgeving. 

Handhavend optreden ILT
De ILT heeft herstelmaatregelen geëist van een groot plaagdierbeheersbedrijf dat, door 
foutief gebruik van een muizenbestrijdingsmiddel, kalveren heeft vergiftigd. In haar 
onderzoek constateerde de inspectie 10 overtredingen. De ILT is een dwangsomtraject 
gestart dat doorloopt tot in 2024. Eind december deed zich een vergelijkbaar incident 
voor. Door fout biocidengebruik door een ander groot plaagdierbeheersbedrijf waren 
ook kalveren vergiftigd. De ILT heeft dit bedrijf eind 2023 een bestuurlijke boete aange-
zegd, voor het niet voldoen aan de gebruiksvoorschriften van meerdere biociden.

Jabik zoekt als senior inspecteur biociden de verschillen tussen wet en de werkelijkheid. 

“Een biocide is een stof die organismen doodt. Biociden 
mogen niet zomaar verkocht worden. Ze worden eerst 
beoordeeld op werkzaamheid en veilig gebruik, voor ze 

op de markt worden toegelaten. Net als bijvoorbeeld 
medicijnen. Wij kijken of er geen niet-toegelaten 

producten op de markt zijn. Daarmee beschermen 
we mens, dier en milieu. En tegelijk beschermen we 
bedrijven die zich aan de regels houden ook tegen 

oneerlijke concurrentie.” 

Samenwerking ILT en NVWA versterkt
De ILT heeft haar samenwerking met de Nederlandse Voedsel- en Warenautoriteit 
(NVWA) versterkt wanneer het gaat over biociden. Er is een periodiek Rodentici-
denoverleg inspectiediensten gestart. Er zijn in 2023 samenwerkingsafspraken gemaakt 
en er is meer afstemming over dit onderwerp. Verder heeft de ILT bijgedragen aan 
het opstellen van een samenwerkingsovereenkomst tussen alle inspectiediensten die 
bevoegd zijn voor biociden. Deze wordt in 2024 afgerond. De inspecteurs van de NVWA 
geven hun waarnemingen van overtredingen gemaakt door professionele knaag-
dierbeheersbedrijven op agrarische bedrijven en in de horeca door aan de ILT. De ILT 
spreekt dan op basis van deze gerapporteerde feiten de plaagdierbeheerser aan en legt 
zo nodig een maatregel op. 

Dashboard met douanegegevens voor inspecteurs
Om het werken met douanegegevens voor inspecteurs en analisten te verbeteren, is 
er een zogenoemd douanedashboard ontwikkeld. Hiermee kunnen inspecteurs zelf 
gewenste informatie zoeken. Zij hoeven hiervoor geen data analisten meer in te zetten 
maar kunnen zelf veel gevraagde informatie overzichtelijk presenteren. De ILT gebruikt 
dit dashboard al in haar toezicht op genetisch gemodificeerde organismen, explo-
sieven, pleziervaartuigen en conflictmineralen. Zij werkt aan een bredere inzet van het 
dashboard bij andere onderwerpen. 
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Ook heeft de inspectie een grote partij vuurwerk in beslag genomen. Dit vuurwerk had 
theatervuurwerk (T2) als etiket gekregen, terwijl in documentatie stond dat het ging om 
F4 vuurwerk. Dat laatste is vuurwerk dat veel gevaar oplevert en alleen bestemd is voor 
professioneel gebruik. Bij het nemen van monsters (proeven) en de analyse bleek zelfs 
dat deze niet de producten bevatten die op de papieren stonden. Ook is aan het eind 
van het jaar nog een grote partij vuurwerk in beslag genomen die niet in Nederland op 
de markt mocht worden gebracht. 

De ILT heeft in 2023 verschillende signaalrapportages opgeleverd, bijvoorbeeld over 
autovelgen waaraan geen eisen zijn gesteld maar die mogelijk gevaar opleveren. 
Daarnaast heeft de inspectie naar aanleiding van inspecties op verschillende typen 
apparatuur haar ervaringen gedeeld met andere lidstaten en de Europese Commissie. 
Daarmee wilde de ILT helpen om regelgeving beter uitvoerbaar en handhaafbaar 
te maken. Ook heeft de ILT meegewerkt aan verschillende workshops in Europees 
verband. Hierin is met name gesproken met de branche van verlichtings- en verwar-
mingsapparatuur om het bewustzijn en de kennis te verhogen.

Kennis en aandacht van bedrijven voor productwetgeving vergroten
De ILT heeft geconstateerd dat veel bedrijven onvoldoende kennis of aandacht hebben 
voor de productwetgeving. Dit heeft tot gevolg dat producten niet vooraf getoetst 
worden op bijvoorbeeld veiligheidseisen of energie prestatie-eisen en dat productin-
formatie onvolledig of onjuist is. De ILT heeft dit probleem onder de aandacht gebracht 
met berichtgeving. Uiteraard gebeurt het plaatsen van nieuwsberichten naast het 
handhavend optreden richting de geïnspecteerde bedrijven. Ook is de ILT in nauw 
contact met diverse brancheorganisaties om nadere toelichting te geven over wet- en 
regelgeving. 

Consumenten betrekken
De ILT heeft bekeken hoe zij eindgebruikers of consumenten een rol kan geven om 
het producttoezicht effectiever en efficiënter uit te voeren. Als test heeft de inspectie 
consumenten in een representatief onderzoek gevraagd in hoeverre zij wasmachines 
(laten) repareren. De aanleiding was een verkenning van de ILT naar de nieuwe wette-
lijke eisen van beschikbaarheid van reserveonderdelen. Met dit onderzoek wilde de ILT 

bepalen of er aanleiding is om toezichtactiviteiten in te zetten op het gebied van deze 
nieuwe regelgeving.

Minder (non-conforme) producten via subsidies op de markt 
De ILT is een gezamenlijk traject met de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
(RVO) gestart. Hierin maken beide organisaties afspraken met elkaar om in de keten 
van duurzame producten nader te gaan samenwerken. Deze samenwerking waarbij 
ieder vanuit de eigen rol en verantwoordelijkheden werkt, leidt tot effectiever en 
efficiënter toezicht en uitvoering. Het doel is voorkomen dat non-conforme producten 
met overheidssubsidies op de markt komen en maatschappelijke schade veroorzaken. 
Non-conform betekent dat die producten niet volgens de wetgeving in de handel 
worden gebracht.

Europese samenwerking
Omdat de wettelijke eisen voor producten voor alle landen van de Europese Economi-
sche Ruimte gelden, is Europese samenwerking nodig. De ILT deelt inspectieresultaten 
en interventies via Europese informatie- en communicatiesystemen voor markttoe-
zichthouders.

Via Europese netwerken en door deelname van de ILT aan gezamenlijke acties zijn, op 
voorstel van onder andere Nederland, initiatieven gestart voor de ontwikkeling van 
inspectieondersteunende instrumenten. Voorbeelden hiervan zijn ondersteunende 
ICT-tools voor het toezicht op online verkochte producten en voor het uitvoeren 
van administratieve controles. Daarnaast zijn vanuit deze initiatieven aanbevelingen 
gedaan aan de Europese Commissie om wetgeving beter handhaafbaar en uitvoerbaar 
te maken.
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moeilijk worden aangepakt. Het negatieve effect op luchtkwaliteit was voor de ILT 
aanleiding om te kijken of er toch maatregelen mogelijk zijn. In opdracht van het 
Openbaar Ministerie (OM) heeft de politie strafrechtelijk onderzoek gedaan naar de 
naleving van het Besluit organisch halogeengehalte brandstoffen (BOHB). De ILT is 
bevoegd gezag voor dit Besluit. Het genoemde onderzoek heeft nieuwe data opgele-
verd. Daarmee is het opleggen van een last onder dwangsom beter mogelijk. Het OM 
stelt deze data ter beschikking aan de ILT.

Naast deze data, heeft de ILT ook door uitkomsten van laboratoriumonderzoek een 
beter beeld gekregen van eigenschappen van ongewenste bijmengingen in stookolie 
voor zeeschepen. Aanvullende data uit zogenoemde gas chromatography/mass spec-
trometry (GC/MS-gegevens) zijn nodig om dit beeld verder te verdiepen. De ILT gaat na 
hoe met deze data de ondertoezichtstaanden en locaties beter in beeld komen en hoe 
zij daarmee effectiever kan optreden tegen ongewenste bijmenging. 

Gasolie in de binnenvaart
De binnenvaart lijkt minder aandacht te hebben voor schadelijke (zwavel)emissies dan 
de zeevaart. Daarom heeft de ILT, als bevoegd gezag voor het Besluit Brandstoffen 
Luchtverontreiniging, voor de binnenvaart een proef gestart met analysedata over 
zwavelgehaltes. De schippers waarvan de gasolie in hun schip een te hoog zwavelge-
halte heeft, moeten deze afgeven bij een bunkerstation. De ILT bekijkt in deze pilot of 
hiervan een preventieve werking uitgaat. De pilot loopt door tot in 2024. 

Stookolie in het vrachtverkeer
In Nederland moeten brandstoffen zoals benzine en diesel voldoen aan Europese 
milieutechnische normen. Handelaren kunnen financieel voordeel halen uit het illegaal 
mengen van dieselbrandstof voor het vrachtverkeer met bijvoorbeeld geregenereerde 
afgewerkte olie. Deze bestaat uit samenstellingen die vrijkomen bij het raffineren van 
afgewerkte olie in het buitenland en kunnen worden gebruikt voor andere doelen. Deze 
stookolie wordt ook wel designerfuel genoemd. Het gebruik van deze brandstof zorgt 
voor hogere emissies van het schadelijke NOx, PAK, fijnstof en roet. Dit heeft nadelige 
invloed op de gezondheid en leefomgeving. De regelgeving schiet tekort om hand-
havend op te treden. Daarom heeft de ILT een dringend beroep op bedrijven gedaan 
om in 2023 al te stoppen met deze praktijk. Daarnaast heeft de inspectie het voorstel 

gedaan om het Besluit brandstoffen luchtverontreiniging hierop te laten aanpassen. 
Dit zal in 2024 gebeuren. Daarmee kan de ILT rechtstreeks handhaven op naleving van 
regels en het illegaal mengen tegengaan. 

Daarnaast heeft de ILT zoals elk jaar de kwaliteit van de diesel en benzine bij tanksta-
tions langs de openbare weg onderzocht. Deze was in bijna alle gevallen in orde.

Geluidshinder transport
Over het naleven van de normen door de grotere regionale luchthavens, schrijft de ILT 
jaarlijks rapportages die aan de Tweede Kamer worden aangeboden. Concreet gaat 
het om Groningen Airport Eelde, Rotterdam The Hague Airport, Maastricht Aachen 
Airport en Lelystad Airport. In 2023 was de conclusie dat de geluidsnormen niet zijn 
overschreden. De luchthaven Schiphol heeft in 2023 bij Uithoorn wel de geluidsgrens-
waarde overschreden met 19%.

Als de normen niet worden overschreden kunnen mensen toch geluidshinder ervaren. 
Personen en bedrijven melden zich bij de ILT als zij geluidshinder ondervinden van 
luchtvaart, verkeer op snelwegen of door treinen. Of als zij last hebben van trillingen 
die worden veroorzaakt door passerende treinen. Een individuele klacht over of een 
probleem met hinder, slaapverstoring, ongemak of onveiligheid heeft niet altijd te 
maken met een overtreding van wet- of regelgeving. In dat geval kan de inspectie niet 
handhavend optreden, maar wel uitzoeken wat er aan de hand is. Voor het voorspellen 
van de overlast van spoortrillingen ontwikkelde de ILT een innovatief model. Daarnaast 
is de ILT in gesprek gegaan met de relevante partijen die wijzigingen kunnen door-
voeren om de geluidshinder te verminderen.
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hebben een veiligheidsfunctie in het reizigersvervoer. Daarom moeten zij fysiek 
gekeurd worden. Voor het ontbreken van de medische keuringen heeft de ILT een last 
onder dwangsom opgelegd aan de vervoerder. In 2023 heeft de ILT opnieuw een aantal 
hoofdconducteurs gecontroleerd op een geldige medische keuring. Hierbij consta-
teerde zij geen overtredingen. 

Veiligheid overwegen
De ILT heeft geconstateerd dat voor het huidige overwegenregister een volledige 
onderbouwing op basis van cijfers ontbreekt. ProRail heeft daarna gewerkt aan een 
geschikte methode om de risico’s van overwegen te beoordelen. In het gesprek met 
ProRail werden de volgende onderwerpen ook besproken: leren van voorvallen, visie, 
taakopvatting en verbetering van de veiligheid van overwegen. In 2023 voerde de 
ILT gesprekken met ProRail om ervoor te zorgen dat ProRail een geschikte methode 
ontwikkelt om risico’s te beoordelen en deze toepast om de problemen op overwegen 
aan te pakken. Hierna zal de ILT de toepassing van deze methode toetsen.

Na een ernstige aanrijding tussen een trein en een tractor, op een overweg bij Hoog-
halen in 2020, werden er op meerdere plekken in het land tijdelijke snelheidsbeper-
kingen (TSB) ingesteld voor treinen bij onbeveiligde overwegen. De treinen mochten 
deze overwegen passeren met maximaal 90 km per uur. Dit geeft overstekende zware 
landbouwvoertuigen meer tijd om de overweg veilig te passeren. De ILT voerde in 2023 
snelheidscontroles uit bij onbeveiligde overwegen met een TSB, in samenwerking met 
de Landelijke Eenheid van de politie. Voor 1 snelheidsovertreding is een boeterapport 
opgemaakt. Ondertussen heeft ProRail de meeste onbeveiligde overwegen met een 
TSB opgeheven en/of aangepast qua beveiliging. Eind 2023 waren er nog 4 overwegen 
waar een TSB actief is.

Rol bij treinongeval in Voorschoten
In april 2023 werd Nederland opgeschrikt door een ernstig treinongeval bij Voor-
schoten, waarbij een NS-trein ontspoorde en een kraanmachinist om het leven kwam. 
De ILT heeft de Onderzoeksraad voor Veiligheid geholpen bij het onderzoek naar de 
oorzaak van dit ongeval. Dit gebeurde onder andere met de inzet van drones. Het 
onderzoeksrapport wordt verwacht in 2024.

Inspecties van de spoorinfrastructuur
In 2023 vond de vijfjaarlijkse inspectie plaats van de fysieke kwaliteit van de spoorinfra-
structuur. Deze is ingesteld na aanbeveling van de commissie Kuiken in 2012. In totaal 
werden 400 objecten, waaronder wissels, spoorstaven, overwegen en lassen, geïn-
specteerd in 8 ProRail contractgebieden. De resultaten van deze risicogerichte aanpak 
worden bekend gemaakt in de loop van 2024.

Zo zegt Rick, inspecteur Rail, het volgende: 

“Doordat wij controleren of spoorwegondernemingen 
de regels naleven, dragen we bij aan de veiligheid op 

het spoor en daarmee aan een veiliger Nederland. Ik zie 
regelmatig positieve veranderingen. Dat bewijst voor 

mij dat mijn werk echt impact heeft.”

Een betere veiligheidscultuur binnen de spoorsector 
De veiligheidscultuur is de manier waarop een organisatie omgaat met veiligheid. Leert 
de organisatie van ongevallen? Zijn de werknemers zich bewust van veiligheidsrisico’s? 
Om de veiligheidscultuur binnen de spoorsector te versterken voerde de ILT de afge-
lopen jaren meerdere gesprekken over dit belangrijke onderwerp met de spoorweg-
bedrijven en de infrastructuurbeheerder. Deze gesprekken werden gevoerd binnen de 
verschillende lagen van de organisatie.

Ook organiseerde de ILT 2 bijeenkomsten voor de spoorwegsector, waarop de organi-
saties met en van elkaar konden leren. De ILT draagt in 2024 de initiërende rol over aan 
het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat, maar zal toezicht blijven houden op de 
manier waarop spoorwegondernemingen invulling geven aan het versterken van hun 
veiligheidscultuur.
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Schiphol
Op Schiphol heeft de ILT bijna wekelijks inspecties uitgevoerd op de vliegtuigopstel-
plaatsen (VOP’s). Deze inspecties zijn bedoeld om te voorkomen dat voorvallen op de 
grond leiden tot gevaren in de lucht. Uit de inspecties bleek dat Schiphol niet helemaal 
voldeed aan de Europese regelgeving over toezicht op de VOP’s. Schiphol werkt aan 
verbetering en de ILT houdt de voortgang hiervan goed in de gaten. 

Daarnaast werkt de ILT samen met de Nederlandse Arbeidsinspectie om de werkom-
standigheden op de VOP’s te verbeteren. Speciale aandacht is er hierbij voor Auxiliary 
Power Units (APU’s). Dit zijn hulpmotoren die in een vliegtuig de energie leveren voor 
andere functies dan de voortstuwing. Probleem is dat APU’s de luchtkwaliteit verslech-
teren en dat ze geluidsoverlast geven. Eerst heeft de ILT druk uitgeoefend op Schiphol 
om te zorgen dat er voldoende alternatieve voorzieningen voor APU’s zijn. Op de VOP’s 
waar er in 2023 al goede alternatieve voorzieningen waren, hield de ILT toezicht op 
het gebruik hiervan door de luchtvaartmaatschappijen. Vanwege (herhaalde) over-
tredingen hebben 2 luchtvaartmaatschappijen, na een waarschuwing, een last onder 
dwangsom gekregen. 

APU-projectleider Tamara vertelt waarom APU’s toch veel aan staan: 

“Een belangrijke reden hiervoor is het gebrek aan 
(werkende) alternatieve voorzieningen. De ILT heeft 

Schiphol gevraagd om in afstemming met alle 
betrokken luchtvaartbedrijven een actieplan te maken 

om het APU-gebruik te beperken. Dit is met name 
belangrijk voor de luchtkwaliteit en voor de gezondheid 

van de mensen die op het platform werken.”

Staat van Schiphol en Staat van de luchtvaart
Ook in 2023 heeft de ILT het rapport Staat van Schiphol uitgebracht. In deze uitgave 
vroeg de ILT onder andere aandacht voor 2 ontwikkelingen. Deze gingen om het te 
hoge gebruik van de APU en onvoldoende doorzettingsmacht voor het Integral Safety 
Management System (ISMS). Onvoldoende doorzettingsmacht betekent dat de samen-

werkende luchtvaartbedrijven onvoldoende in staat waren om veiligheidsmaatregelen 
daadwerkelijk tijdig en volgens afspraak door te voeren.

De Staat van Schiphol is in de loop van 2023 inhoudelijk verdiept en verder ontwikkeld 
tot de Staat van de luchtvaart. Het rapport is in het 1e kwartaal van 2024 voor het eerst 
in deze vorm gepubliceerd. Ook onderwerpen die niet direct om Schiphol gaan, krijgen 
een plaats in de Staat van de luchtvaart. Voorbeelden hiervan zijn drones en General 
Aviation. General Aviation is een veelomvattende sector binnen de luchtvaart. Hier 
vallen de recreatieve luchtvaart onder en commerciële activiteiten zoals ballonvaren 
en rondvluchten. Net als met de Staat van Schiphol vraagt de ILT met de Staat van de 
luchtvaart aandacht voor actuele onderwerpen in de luchtvaartsector. Hiermee draagt 
de inspectie bij aan de maatschappelijke discussie.

Sancties
De in 2022 ingestelde sancties tegen Rusland en voor een deel Belarus, waren in 
2023 nog steeds van kracht. De ILT zag toe op de naleving hiervan. Voor het werkveld 
luchtvaart betekende dit dat de inspectie ervoor zorgde dat een aantal vliegtuigen met 
een Russische eigenaar of gebruiker het luchtruim van de Europese Unie niet mochten 
ingaan. De vliegtuigen stonden vast op verschillende Nederlandse luchthavens. 
De toestellen die in 2022 niet meer van de diverse luchthavens konden vertrekken, 
staan daar nog steeds. Alleen het toestel dat op Schiphol staat, gaat in 2024 Schiphol 
verlaten. Dat kan omdat de eigenaar de banden met Aeroflot, en daarmee Rusland, 
heeft verbroken. Verder ziet de ILT toe op het vliegen in Nederland door personen met 
een Russische identiteit. Dit gaat om het daadwerkelijk vliegen, maar bijvoorbeeld ook 
om het verstrekken en verlengen van vliegbrevetten.

Analysebureau Luchtvaartvoorvallen
In 2023 heeft de ILT de aanbevelingen doorgevoerd die de EASA heeft gedaan om 
de werkzaamheden bij het Analysebureau Luchtvaartvoorvallen te verbeteren. Dit 
levert een betere registratie van de voorvallen op, die goed aansluit bij Internationale 
afspraken. Ook zijn de processen aangescherpt en hebben de betrokken analisten de 
vereiste trainingen gevolgd.
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Zowel bij haar adviestaak bij vergunningen als bij interbestuurlijk toezicht (IBT) werkt 
de ILT aan veiligheid, duurzaamheid en vertrouwen. Een juiste uitvoering van taken 
door provincies en gemeenten is belangrijk voor het vertrouwen van burgers in de 
overheid.

Wat heeft de ILT bereikt in 2023?

Advies bij Omgevingsvergunningen
Een goede vergunning draagt bij aan een betere en gezondere leefomgeving en meer 
veiligheid voor de burger. De Onderzoeksraad voor Veiligheid (OVV) heeft in april 2023 
het rapport Industrie en omwonenden gepubliceerd. Hierin benoemt de OVV dat 
het niet vanzelfsprekend is dat de gezondheid van omwonenden voldoende wordt 
beschermd. Dat komt door de manier waarop het VTH-stelsel in de praktijk werkt. 
Daarom neemt de ILT het burgerperspectief mee bij het toezicht op grote, vervuilende 
bedrijven zoals Tata Steel en Chemours. De inspectie bepaalt de volgorde van het 
behandelen van vergunningen van alle bedrijven waarover zij adviseert op basis van de 
grootste emissies en grootste veiligheidsrisico’s. 

In 2023 heeft de ILT ongeveer 150 nieuwe aanvragen, ontwerpbeschikkingen en 
vergunningen beoordeeld en een groot aantal adviezen en zienswijzen gegeven. 
Daarnaast heeft de inspectie voor 2 vergunningen beroep ingediend tegen het bevoegd 
gezag omdat de vergunningen onvoldoende waren aangepast aan de zienswijze van 
de inspectie. Door de interventies van de ILT stijgt het aantal vergunningen dat aan 
wet- en regelgeving voldoet. In het verslag dat de ILT in 2023 uitbracht is te zien dat dit 
percentage in de periode 2019-2022 van 81% naar 97% is gegaan. 

De ILT heeft haar kennis ook ingezet bij de maatwerkafspraken die de ministeries van 
IenW en EZK hebben gemaakt met een aantal grote uitstoters van CO2 en andere 
stoffen.

Interbestuurlijk toezicht
Het IBT op de gemeenten is gericht op de uitvoering van de Havenbeveiligingswet 
(HBW), waarvoor de burgemeester het bevoegd gezag is. Deze beveiligingsregels zijn 
ontwikkeld als gevolg van de terroristische aanslagen in New York van 11 september 

2001, met als doel ‘moedwillig ongeoorloofde activiteiten’ te voorkomen. De 24 Neder-
landse havens waar internationale schepen afmeren, moeten daarvoor beveiligings-
maatregelen treffen. 

De ILT heeft risicogericht toezicht uitgevoerd door audits te doen bij de gemeenten. 
Daarbij ging de inspectie na of de risico’s in beeld waren gebracht en of er voldoende 
maatregelen waren getroffen. Als de plannen of maatregelen onvoldoende waren, 
heeft de ILT de gemeentes een termijn gegeven voor verbeteracties. Vooral bij klei-
nere gemeenten kunnen de strenge eisen voor problemen zorgen. Daarom heeft de 
ILT samenwerking tussen gemeentes gestimuleerd en praktische knelpunten onder de 
aandacht gebracht van de beleidsdirectie van het ministerie van IenW. Daarnaast heeft 
de ILT een werkbezoek gebracht aan de haven van Hamburg, om kennis en ervaring uit 
te wisselen met de Duitse collega’s.

Het IBT op de provincies is in 2023 net zoals in voorgaande jaren, in overstemming met 
de wet, zeer terughoudend uitgevoerd. Wel heeft de ILT nauw samengewerkt met het 
Interbestuurlijk Programma (IBP) dat werkt aan verbetering van het VTH-stelsel. Voor 
meer informatie over het VTH-stelsel, zie Samenwerking in het VTH-stelsel milieu.
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Infectueus afval
Vanuit het toezicht op het vervoer van infectueus afval is de ILT begonnen met inspec-
ties bij dierenklinieken, ziekenhuizen en crematoria. Dit s een nieuwe doelgroep voor 
de ILT. Daarom heeft de inspectie de branche in kaart gebracht, klinieken bezocht, 
gesprekken gevoerd en voorlichting gegeven over het veilig vervoeren van infectueus  
afval.

Energietransitie 
De teams gevaarlijke stoffen en risicobedrijven krijgen steeds meer te maken met de 
zeer snelle ontwikkelingen van de energietransitie. Ammoniak wordt bijvoorbeeld 
gebruikt als drager van waterstof. In 2024 neemt naar verwachting het transport over 
het spoor van ammoniak toe. Daarom hebben brandweer en bedrijfsleven presentaties 
gegeven aan de ILT. Het doel ervan was een beter inzicht te krijgen in de ontwikke-
lingen, de risico’s van de diverse soorten ammoniakvervoer en de ruimtelijke effecten 
van dit transport.

Lithiumbatterijen 
Lithiumbatterijen komen tegenwoordig veel voor, bijvoorbeeld in telefoons of elektri-
sche auto’s. Het vervoer van lithiumbatterijen brengt risico’s met zich mee. Deze batte-
rijen kunnen namelijk spontaan ontbranden en branden van lithium zijn zeer moeilijk 
te blussen. Dat kan schadelijk zijn voor vervoerders, omwonenden en gebruikers. De 
ILT heeft in 2023 extra aandacht besteed aan het vervoer van lithiumbatterijen in de 
luchtvaart, de scheepvaart en over de weg. 

Naar aanleiding van de brand op de Fremantle Highway en de bergingsoperatie van dit 
schip heeft de inspectie extra aandacht geschonken aan de risico’s van het vervoer van 
elektrische auto’s en lithiumbatterijen per schip en over de weg. Ook is de ILT gestart 
met inspecties naar het vervoer van lithiumbatterijen door luchtvaartpassagiers in de 
handbagage en in de ruimbagage.

Casus berging Fremantle Highway
Op 25 juli 2023 is er brand uitgebroken op het schip de Fremantle Highway, 30 kilo-
meter voor de kust van Ameland. Door de vele aanwezige elektrische auto’s breidde 
de brand zich snel uit en was al gauw niet meer blusbaar. De 23 in het nauw gedreven 

bemanningsleden zagen geen andere uitweg dan van het 30 meter hoge schip in zee 
te springen. Daarbij kwam 1 van hen om het leven. Het schip en de lading waren zwaar 
beschadigd door de brand en naast de lading bevatte het schip ook bluswater en 
andere gevaarlijke (afval)stoffen die op een correcte manier moesten worden afge-
voerd voor verwerking bij derden.

De ILT heeft in een vroeg stadium een team opgezet met daarin experts op het gebied 
van het voorkomen van verontreiniging door schepen, het vervoer van gevaarlijke 
(afval) stoffen en het overbrengen van afvalstoffen buiten Nederland, met juristen en 
communicatiemedewerkers om toezicht te houden op de berging, het transport van 
het schip naar Rotterdam en de nasleep van de brand. Meerdere inspecteurs hebben 
frequente bezoeken aan Eemshaven gebracht. Zij hebben aan alle belanghebbenden 
aangegeven aan welke wettelijke voorwaarden die moesten voldoen. Er waren veel 
partijen betrokken, met soms tegengestelde belangen als het ging om het schip en om 
de auto’s die van boord waren gehaald. Fysieke aanwezigheid in Eemshaven en nauwe 
afstemming met collega’s en andere stakeholders was daarom heel belangrijk. Ook is 
er afstemming geweest met lokale overheden (Gemeente, Veiligheidsregio en Omge-
vingsdiensten), het havenbedrijf, de Douane, Rijkswaterstaat en het Ministerie van 
IenW.

Buisleidingen 
De ILT is ook toezichthouder op het transport van gevaarlijke stoffen door buislei-
dingen. Sinds 2011 is hiervoor het Besluit externe veiligheid buisleidingen (BEVB) van 
kracht. Op 1 januari 2024 is het BEVB opgegaan in de Omgevingswet. In Nederland 
ligt er ongeveer 18 duizend kilometer aan leidingen waarin gevaarlijke stoffen onder 
druk worden getransporteerd. Zoals aardgas, olie, brandbare en giftige stoffen. Buis-
leidingen die niet in gebruik zijn, moeten op een goede manier worden beheerd of 
eventueel worden verwijderd. In 2023 heeft de ILT hier actief toezicht op gehouden. 
Het is wettelijk verplicht om buiten gebruik gestelde buisleidingen te melden en te 
voldoen aan eisen met betrekking tot zakelijke rechten. Maar ook aan eisen vanuit 
andere wettelijke regelingen, vergunningen en verordeningen. In 2023 heeft de ILT bij 
12 exploitanten geïnspecteerd of zij voldeden aan de eisen van het BEVB. Gebleken is 
dat de buisleidingexploitanten de tijdelijk buiten gebruik gestelde leidingen vaak goed 
beheren.
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vereniging Vewin over alle grote actuele en toekomstgerichte, sectorbrede onder-
werpen. 

Leveringszekerheid
Er is zorg over de drinkwatervoorziening op lange termijn. Provincies en gemeenten 
moeten de voorwaarden bieden voor het veiligstellen daarvan. Maar zij zijn daartoe 
steeds minder goed in staat. Dat komt door de druk van andere, meestal ruimtelijke, 
belangen. De ILT heeft daarom enkele provincies bevraagd over de invulling van de 
zorgplicht die in de Drinkwaterwet is opgenomen. Vervolgens was dit voor de ILT 
aanleiding om een signaal op te stellen over de beschikbaarheid van drinkwater-
bronnen en de stijgende drinkwatervraag. Dit signaal heeft bijgedragen aan de brede 
discussie over drinkwater door alle betrokken partijen en in de media. 

Drinkwaterkwaliteit
De maatschappelijke druk op waterbesparing wordt steeds groter. Vaak wordt drink-
water gebruikt voor toepassingen waarvoor dat niet strikt nodig is, zoals bijvoorbeeld 
toiletspoeling. Verschillende partijen waaronder provincies, voerden in 2023 een 
stevige lobby voor het verplicht gebruik van hemelwater en grijs water voor een aantal 
huishoudelijke toepassingen. Zij willen hiervoor het Bouwbesluit (Bbl) laten aanpassen. 
Zij verwijzen ook vaak naar Vlaanderen, waar het gebruik van regenwater voor huis-
houdelijke toepassingen al praktijk is. Ook centrale levering van huishoudwater staat in 
een groeiende belangstelling. De ILT ziet hierin grote risico’s die te maken hebben met 
volksgezondheid (waterkwaliteit) en doelmatigheid (kosten). De ILT mengde zich in 
2023 actief in deze maatschappelijke discussie en is betrokken bij de opzet van vervolg-
onderzoeken. 

De ILT heeft de wettelijke jaarlijkse rapportage over drinkwaterkwaliteit aangeboden 
aan de minister en de Tweede Kamer. De ILT draagt hiermee bij aan het vertrouwen in 
de drinkwatersector en de kwaliteit van het drinkwater. Ook heeft de ILT in dit rapport 
in het kort aangegeven waar problemen liggen, bijvoorbeeld rond PFAS. 

Doelmatigheid
De ILT heeft de Prestatievergelijking drinkwaterbedrijven 2022 uitgevoerd en de 
bedrijfsverslagen 2022 beoordeeld.

Het toezicht op de vaststelling van de drinkwatertarieven is voor drinkwaterbedrijven 
die goed scoren teruggebracht van jaarlijks naar tweejaarlijks. Dit geldt voor 9 van de 
in totaal 10 bedrijven. Daarom heeft de ILT in 2023 van 1 drinkwaterbedrijf de tarieven 
beoordeeld. Hieruit bleek dat het bedrijf met een aantal aspecten nog niet (volledig) 
voldeed aan de wettelijke eisen. Ook was de kwaliteit van het aangeleverde kostprijs-
model en het toelichtingsdocument onvoldoende om een aantal aspecten te kunnen 
beoordelen. Om te zorgen dat de drinkwatertarieven in 2024 voldoen aan de wettelijke 
eisen moet dit bedrijf de onderbouwing en verantwoording van de drinkwatertarieven 
verbeteren.

De ILT heeft via klankbordgroepen meegewerkt aan onderzoeken van IenW. Onder-
werpen waren mogelijkheden voor drinkwaterrestricties, reikwijdte van de zorgplicht 
en de opvolging van adviezen uit het rapport Financierbaarheid drinkwatersector. 
Verder heeft de ILT in 2023 via verschillende overleggen bijgedragen aan duidelijkheid 
over de levering van ‘ander water dan drinkwater’. Dit ook in relatie met de zorg- en 
leveringsplicht. De ILT heeft hierbij gezorgd voor naleving door de drinkwaterbedrijven 
om daarmee kruissubsidiëring te voorkomen. Kruissubsidiëring betekent gebruik van 
inkomsten voor de drinkwatervoorziening voor andere activiteiten)

Drinkwater in Caribisch Nederland
Voor de BES-eilanden houdt de ILT toezicht op drinkwater én op de elektriciteits-
voorziening. In 2023 heeft zij onder andere de wettelijke herziening van kwaliteits- en 
capaciteitsdocumenten beoordeeld. Daarnaast heeft de ILT de aanpak in de gaten 
gehouden van de belangrijkste risico’s bij het veiligstellen van de drinkwater- en elek-
triciteitsvoorziening. Een voorbeeld hiervan is het erosiegevaar van een klif naast een 
productielocatie op Sint-Eustatius. De klif werd versterkt waardoor het gevaar voor 
zowel de drinkwatervoorziening als elektriciteitsvoorziening is verminderd. 

In 2023 heeft de ILT een toezichtsplan drinkwater- en elektriciteitsvoorziening 
BES-eilanden opgesteld. Hiermee heeft de inspectie de 1e stap gezet naar het wette-
lijk verplichte handhavingsplan. Het handhavingsplan bevat een overzicht van de 
toezichtsdoelen en bijbehorende acties voor de komende 5 jaren. Bij het opstellen 
daarvan kijkt de inspectie uitdrukkelijk naar de mogelijkheden om bepaalde toezichts-
taken door de lokale BES-organen te laten uitvoeren. Voor genoemde plannen gebruikt 
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traject 6 maanden voordat een rechercheur daadwerkelijk aan de slag kan gaan in een 
onderzoek. Dit levert vanaf 2024 meer onderzoeken en zichtbare resultaten op. De 
ILT-IOD heeft veel geleerd van het wervingsprogramma en deelt zijn ervaringen binnen 
de organisatie.

Samenwerking
De ILT-IOD heeft in 2023 tijd geïnvesteerd voor meer samenwerking met toezichts-
afdelingen binnen de ILT en met andere diensten. Zo is er een thematische aanpak 
voor afval opgesteld en samenwerking met toezicht gekomen voor PFAS binnen ZZS, 
Bodem en Kunststof. Ook is er een gemeenschappelijke intelligence opdracht gekomen 
waarvoor zogenoemde inwinplannen zijn opgesteld. Er zijn expertsessies over deze 
onderwerpen georganiseerd met deelname van de ILT, politie, omgevingsdiensten, 
Rijkswaterstaat en het RIVM. 

Een goed voorbeeld van samenwerking tussen toezicht en opsporing was de samen-
werking rondom stookolie. In Nederland komen brandstoffen op de markt die gepro-
duceerd zijn voor de scheepvaart. Deze zware stookolie wordt soms door vracht- en 
bouwverkeer en in de agrarische sector toegepast als een vorm van dieselbrandstof. 
Dit veroorzaakt onder andere een hogere fijnstofemissie en uitstoot van stikstof. Dit 
heeft nadelige invloed op onze gezondheid en leefomgeving. Gezamenlijk doel van 
toezicht door het Functioneel Parket (FP) en de ILT-IOD is het voorkomen dat onwen-
selijke brandstofmengsels die ernstige milieuschade veroorzaken op de markt worden 
gebracht. Mediabericht door toezicht met input vanuit ILT-IOD: Rijden op stookolie 
slecht voor milieu en gezondheid.

De verschillende Bijzondere Opsporingsdiensten (FIOD, ILT-IOD, OD-NLA, NVWA-IOD) 
zijn samen met Politie, Openbaar Ministerie, Rijksrecherche en Koninklijke Mare-
chaussee vertegenwoordigd in het Platform Bijzondere Opsporingsdiensten (BOD). 
Dit platform zet in op het gezamenlijk versterken van het effect bij de bestrijding van 
ondermijnende criminaliteit. De leden van het Platform werkten in 2023 onder andere 
actief samen op het gebied van gezamenlijke opleidingen en het leiderschapspro-
gramma digitalisering. 

Binnen de Strategische Milieukamer werkt de ILT samen met het FP, NVWA, NLA, Politie 
en lokale overheden aan de strafrechtelijke aanpak, beleid en prioriteiten van milieucri-
minaliteit. Formalisering van deze samenwerking moet meer slagkracht opleveren ten 
aanzien van strategische samenwerking op milieuthema’s. 

Onderzoeken zware milieucriminaliteit
Eind 2023 liepen er bij de ILT-IOD ongeveer 20 onderzoeken. 2 daarvan waren omvang-
rijke onderzoeken naar zware milieucriminaliteit waarvoor veel politiek bestuurlijke en 
media-aandacht was. Voorbeeld van een nieuwsbericht hierbij: OM start onderzoek 
tegen DuPont/Chemours. 

In het Fraude Expertise Knooppunt (FEK) werkt de IOD samen met het team Specialis-
tische handhaving binnen toezicht. Ook in 2023 ondersteunde het FEK de (BOA)inspec-
teurs van de ILT bij ingewikkelde handhaving. Dit versterkt de ILT-opsporingsketen. Het 
FEK heeft nog een ander doel. Dat is het vergroten van het aantal signalen die als basis 
dienen om meer opsporingsonderzoeken te kunnen starten. Werkzaamheden van het 
FEK hebben bovendien als effect dat de ILT-IOD laagdrempeliger is om te benaderen 
voor BOA’s in toezicht. Verschillende FEK-zaken hebben geleid tot reguliere zaken voor 
de ILT-IOD.

Ook met kleine onderzoeken behaalt de ILT maatschappelijk effect. De aanhouding 
van een verdachte in een onderzoek naar fraude met energielabels is opgepakt door de 
media, dankzij een goede communicatiestrategie en afstemming met persvoorlichting. 
Dit heeft geleid tot een groot aantal berichten op nieuwssites en in kranten. Zo werd 
bijvoorbeeld in Trouw het artikel “Zo kun je controleren of het energielabel van je huis 
klopt” gepubliceerd.

Sam, operationeel analist, draait mee met opsporingsverzoeken. 

“Je bent ergens mee bezig waarvan je weet dat het nut 
heeft. Een bedrijf doet iets fout, wat slecht is voor het 
milieu. Door ons onderzoek kunnen we dit tegengaan 

en dus veel impact maken.”
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De Staat 2022 kende 3 hoofdsignalen die het belangrijkst zijn voor het functioneren van 
het stelsel:
1. Inzicht in de realiseerbaarheid van lokale prestatieafspraken en begrotingen van 

corporaties is essentieel voor effectieve regie over de volkshuisvesting.
2. Voldoende grond voor de nieuwbouw van corporaties is noodzakelijk. Meer ruimte 

voor corporaties voor het verwerven van grond kan hierbij een belangrijke factor 
zijn. 

3. Toenemende afstemming van de huren op lage inkomens maakt de gewenste 
kwaliteitsgroei van corporatiewoningen onzeker.

Daarnaast heeft de Aw nog 6 signalen afgegeven. De minister formuleerde bij alle 
signalen een actie en aan alle signalen is opvolging gegeven.
In het kader van stelseltoezicht doet de Aw ook uitvoeringstoetsen (voorheen 
HUF-toetsen). In 2023 zijn er door de Aw 4 uitvoeringstoetsen gedaan. Een uitvoe-
ringstoets wordt gedaan op voorgenomen wet- en regelgeving die raakt aan het 
toezichtmandaat van de Aw.
• Uitvoeringstoets wijziging Btiv verkoopregels grondposities
• Uitvoeringstoets wijzigingen Rtiv wetsvoorstel wijziging saneringskader
• Uitvoeringstoets wetsvoorstel Wet betaalbare huur
• Uitvoeringstoets wetvoorstel Versterking Regie Volkshuisvesting

Thematisch toezicht: maatschappelijk presteren, integriteit en verduurzaming 
De Aw onderzoekt jaarlijks 1 of meer thema’s waarover ze meer wil weten voor haar 
toezicht op individuele corporaties en het corporatiestelsel. Zij haalt input voor thema-
tische onderzoeken uit verschillende bronnen. Zoals haar individuele toezicht op corpo-
raties, nieuwe wet- en regelgeving, meldingen van incidenten en signalen uit de Staat. 

Hieronder staan enkele onderzoeken uitgelicht die in 2023 zijn uitgevoerd.

Maatschappelijk presteren: Onderzoeken naar Prestatieafspraken en realisatiegraad
In 2023 onderzocht de Aw welke prestatieafspraken lokaal zijn gemaakt door 
gemeenten, corporaties en huurdersorganisaties over nieuwbouw van woningen. 
De aanleiding hiervoor bestond uit 2 delen. Namelijk de grote nieuwbouwopgave 
voor corporaties tot en met 2030 en de plannen van het Rijk voor meer regie op de 

woningmarkt: 250.000 nieuwe sociale huurwoningen. De lokale prestatieafspraken 
zijn belangrijk voor de uitvoering van deze nieuwbouwopgave. Daarin wordt vastge-
legd wat de corporaties doen en wat de gemeente doet om bijvoorbeeld nieuwbouw 
te realiseren. Voor het onderzoek zijn 48 lokale afspraken geanalyseerd die in 2023 
van toepassing waren. Uit het onderzoek bleek dat prestatieafspraken over nieuw-
bouw sterk verschillen. Zowel wat betreft tijdsplanning (van 1 tot 6 jaar), als mate van 
detaillering van de planning en wat er in de planning precies is afgesproken. Hierbij viel 
op dat wederkerige diensten vanuit de gemeente zoals bijvoorbeeld afgifte van vergun-
ningen en beschikbaarheid van grond, zich voor een deel beperken tot inspannings-
verplichtingen. Al met al geven de huidige lokale prestatieafspraken weinig inzicht in 
hoeveel nieuwbouw de corporaties daadwerkelijk gaan opleveren de komende jaren. 

De Aw besteedt in haar toezicht op woningcorporaties extra aandacht aan de reali-
satiegraad. Dat is het percentage van gerealiseerde nieuwbouw ten opzichte van 
de begroting. De Aw beoordeelt de transparantie van corporaties over de inzet van 
hun vermogen in relatie tot de gemaakte prestatieafspraken. De Aw verwacht dat de 
prestatieafspraken op een herkenbare manier te zien zijn in meerjarenbegrotingen en 
jaarverslagen. Realistische begrotingen zijn een onmisbare voorwaarde voor het goede 
gesprek tussen woningcorporaties, gemeenten en huurders met de toezichthouder 
over de inzet van vermogen (inclusief buffer) en prestatieafspraken. In de pilot Volks-
huisvestelijk belang heeft de Aw bij 24 (grotere) corporaties inzicht gekregen in de mate 
waarin zij deze onderwerpen meenemen in hun beleid. Deze resultaten gebruikt de 
Aw om het toezicht op volkshuisvestelijk belang verder door te ontwikkelen. Volks-
huisvestelijk belang is de wijze waarop woningcorporaties vermogen inzetten om 
woningen beschikbaar, betaalbaar en kwalitatief goed te houden.

Integriteit: Onderzoek naar vastgoedbezit van bestuurders en commissarissen
Midden 2023 hebben journalisten van het actualiteitenprogramma Nieuwsuur de Aw 
benaderd over een onderzoek van Nieuwsuur naar vastgoedbezit van bestuurders 
en RvC-leden bij woningcorporaties. Het onderzoek was voor de Aw reden tot zorg 
vanwege mogelijke belangenverstrengeling en de werking van het morele kompas 
in de corporatiesector. De Aw heeft daarom de voorbeelden uit het onderzoek van 
Nieuwsuur nader onderzocht. Zij gebruikte ook aanvullende voorbeelden van bestuur-
ders en commissarissen die vastgoedbezit zelf hebben gemeld bij de Aw. De Aw heeft 
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hierbij beoordeeld hoe de afwegingen van de RvC’s van de betreffende woningcorpora-
ties zijn gemaakt. 

De Aw trok hieruit de conclusie dat de corporatiesector naar aanleiding van het 
onderzoek goede stappen heeft gezet en maatregelen heeft genomen om (de schijn 
van) belangenverstrengeling tegen te gaan. Bijvoorbeeld door met een eigen handrei-
king te komen. Ook het interne toezicht door de RvC’s heeft voldoende gewerkt bij de 
herbeoordeling van vastgoedbezit van bestuurders en commissarissen. In een aantal 
gevallen is de betreffende commissaris inmiddels af- of teruggetreden. In een beperkt 
aantal gevallen volgt de Aw de conclusie van de RvC (vooralsnog) niet. Hierover is de 
Aw in gesprek gegaan met deze RvC’s. De uitkomst van deze gesprekken bepaalt of en 
zo ja hoe, interventie volgt.

De Aw gaat in 2024 verder door 5 aanbevelingen te publiceren waarmee de sector 
zich verder professioneel kan ontwikkelen. Met deze adviezen helpt zij de sector bij 
het voorkomen van (de schijn van) belangenverstrengeling. Daarnaast gaat de Aw het 
aanvraagformulier aanpassen voor de zienswijze geschiktheid en betrouwbaarheid bij 
een voorgenomen (her)benoeming voor een bestuurder of lid van de RvC.

Verduurzaming: Uitfasering E-, F- en G-labels
Tussen het kabinet en woningcorporaties is afgesproken dat zij uiterlijk in 2028 geen 
woningen meer hebben met de energielabels E, F en G. De Aw heeft onderzoek gedaan 
bij 9 corporaties met in verhouding veel woningen met die labels. De Aw wilde inzicht 
krijgen in de uitfasering van woningen met deze labels. Zo wilde zij eventuele risico’s in 
kaart brengen waardoor de afspraak over uitfaseren niet zou worden gehaald. Daarop 
kon de Aw aanbevelingen doen om hindernissen weg te nemen. Maar het algemene 
beeld was positief. Er zijn naar aanleiding van het onderzoek geen interventies opge-
legd. Wel heeft het onderzoek geleid tot verschillende adviezen aan de sector. De Aw 
benadrukt dat logisch samenhangend overheidsbeleid belangrijk is.
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schepen steeds moeilijker en arbeidsintensiever. Scheepseigenaren weten niet welke 
eisen er gelden, waardoor veel maatwerk nodig is. Voor nieuwe technieken, zoals 
bijvoorbeeld dieselelektrische voortstuwing, zijn helemaal geen normen beschikbaar.
De ILT is samen met de beleidsdirectie begonnen met het actualiseren en aanvullen 
van de eisen waarin de schepen moeten voldoen. In 2023 is het gelukt om eisen uit te 
werken voor alle ongeveer 160 open normen. De beleidsdirectie gebruikt deze eisen 
voor het opstellen van een nieuwe Regeling voor schepen kleiner dan 24 meter. De ILT 
gebruikt deze eisen tijdens het certificeren van de bestaande schepen. In 2024 gaat de 
ILT verder met het opstellen van eisen voor de nieuwe technieken. Het uiteindelijke 
doel is een actueel en volledig normkader voor Nederlandse vissersvaartuigen.

Wat heeft de ILT bereikt in 2023?

Visie op vergunningverlening 
In 2023 heeft de ILT een visie opgesteld voor alle vergunningverlening voor de verschil-
lende sectoren binnen de ILT. De focus ligt hierbij op het bewaken van publieke 
belangen. Vergunningverlening moet namelijk in lijn zijn met de doelen van de ILT zoals 
veilig transport en een schone leefomgeving.

De visie heeft ook binnen de ILT een doel. Deze moet bijdragen aan een heldere verde-
ling van taken tussen vergunningsaanvragen en vergunningverlening en aan een verbe-
tering van de wisselwerking met toezicht. Bovendien versterkt de visie de signalerende 
rol van de ILT richting beleid, politiek en samenleving.

Verbetering van operationele vergunningverlening
Afgelopen jaar heeft de ILT gewerkt aan het verbeteren van de vergunningverlening 
met extra aandacht voor het perspectief van de aanvrager. Door beschikbaar komen 
van Werken aan Uitvoering-gelden in juli 2022 kon de ILT het verbeteren en digita-
liseren van de aanvraagformulieren sneller uitvoeren. Een aanvraag via het portaal 
MijnILT verloopt nu efficiënter doordat de aanvrager alleen de noodzakelijke vragen 
ziet en enkel de benodigde bijlages hoeft te uploaden. Hiernaast is de nieuwe manier 
van aanvragen ook effectiever doordat de kwaliteit van de aanvragen flink verbeterd is. 
Daardoor kunnen aanvragen sneller worden behandeld en afgerond. Tegelijk met het 
verbeteren van de aanvraagformulieren zijn ook de teksten op de website verbeterd.

Een onderwerp waarvan alle aanvraagformulieren zijn verbeterd en gedigitaliseerd is 
scheepvaart. In juli 2023 zijn de aanvraagformulieren herzien, in samenwerking met 
de aanvragers zelf. Dit deed de ILT door een ‘roadshow’ te houden met de Koninklijke 
Vereniging van Nederlandse Reders (KVNR). De ILT vertelde over het verbeteren en 
digitaliseren van de aanvraagformulieren. Het belangrijkste was echter om te luisteren 
naar de wensen van de sector en deze mee te nemen. 

Naast de samenwerking met de KVNR zijn er ook bijeenkomsten georganiseerd met 
andere brancheverenigingen zoals de Vissersbond. Op basis van de uitkomsten van de 
roadshow zijn aanvraagformulieren vereenvoudigd en is het aantal vragen van aanvra-
gers voor de ILT sterk verminderd. 

Ook krijgt de ILT feedback binnen over het aanvraagformulier via het portaal MijnILT en 
via een extern gebruikersonderzoek. De feedback heeft niet alleen geleid tot vereen-
voudiging en verbetering van de aanvraagformulieren maar ook tot het toevoegen 
van nieuwe functies aan MijnILT zoals: het opslaan van een concept-aanvraag of het 
hergebruiken van een eerder ingediende aanvraag.

Door de verbeteringen van het aanvraagformulier en de informatie op de website 
kreeg de ILT in de eerste 6 maanden van 2023 veel minder vragen over het aanvragen 
van vergunningen dan in de eerste helft van 2022. Ook is de kwaliteit van de aanvragen 
hoger en daardoor verloopt de beoordeling en afhandeling sneller.

Eisen voor veiligheidsmanagement voor design, productie en onderhoud 
Om de veiligheid in de luchtvaart verder te verhogen, zijn wereldwijde afspraken 
gemaakt over de invoering van veiligheidsmanagement. Als laatste zijn deze afspraken 
nu ook geïntroduceerd in de wetgeving voor design, productie en onderhoud van lucht-
vaartuigen en onderdelen daarvan. Dit betekent dat organisaties met een onderhouds-
erkenning volgens Part-145 en organisaties met een productie- of ontwerperkenning 
volgens Part-21, een veiligheidsmanagementsysteem (Safety Management System, 
SMS) moeten hebben. Op hoofdlijnen gaat het om: 
• Introductie van SMS-principes volgens ICAO Annex 19, zowel voor de sector als voor 

de autoriteit. Dit betekent dat erkende bedrijven op het gebied van design, productie 
en onderhoud van luchtvaartuigen of onderdelen daarvan en de ILT een effectief 
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Nieuwe vergunning voor de marinehaven
De ILT verleent vergunningen voor milieubelastende activiteiten bij de ongeveer 140 
grootste inrichtingen van het ministerie van Defensie. Bij de marinehaven in Den 
Helder bleek uit het toezicht van de ILT dat de externe veiligheidssituatie onvoldoende 
in beeld was gebracht. Defensie had de aangemeerde schepen met munitie niet 
meegenomen in de risicobeoordeling bij de vergunningaanvraag. De marinehaven ligt 
dicht bij het centrum van Den Helder en de veiligheidsrisico’s voor de bewoners van 
Den Helder waren onbekend. Die onbekendheid was voor de ILT niet acceptabel. 

Toezicht en Vergunningverlening van de ILT hebben in nauwe samenwerking Defensie 
aangezet om een risicobeoordeling uit te laten voeren. Hiervoor heeft TNO op verzoek 
van Defensie een nieuwe beoordelingsmethodiek ontwikkeld om de opslag van 
munitie op schepen te kunnen beoordelen. De ILT heeft samen met het RIVM deze 
nieuwe methodiek en de resultaten beoordeeld en goedgekeurd. In 2023 heeft de ILT 
een nieuwe vergunning voor de marinehaven afgegeven met voorschriften voor het 
afmeren van de marineschepen met munitie.

Dienstverlening van het ILT-loket
Het streven van de ILT naar optimale dienstverlening staat ook centraal bij het behan-
delen van vragen en meldingen van burgers en bedrijven. De ILT ontvangt dagelijks 
zo’n 120 vragen en meldingen per telefoon. Daarnaast komen er via het contactformu-
lier op de website gemiddeld 55 vragen en meldingen per dag binnen. Al deze vragen 
en meldingen komen binnen bij een centraal loket, het ILT-loket. De ILT blijft bezig 
met het verbeteren van de dienstverlening. Denk hierbij aan de inzet van de eerstelijns 
collega’s aan de telefoon en via e-mail en de monitoring door coaches op de kwaliteit 
van dienstverlening. Maar ook aan aanpassingen op de website en de systemen die de 
ILT gebruikt.

In 2023 heeft de ILT besloten om een duidelijke ingang te maken voor het indienen 
van handhavingsverzoeken. Op de contactpagina van de ILT-website is informatie 
toegevoegd over de voorwaarden voor het indienen van een handhavingsverzoek. De 
verzoeken kunnen vervolgens gewoon via het vragenformulier worden ingediend. Dit 
draagt bij aan een betere en transparante dienstverlening aan de burger.
Een externe partij beoordeelt jaarlijks de dienstverlening aan de telefoon en via e-mail. 
Bij dit onderzoek wordt gelet op het behalen van de reactietermijn, de bereikbaarheid 
van de ILT en de sfeer in het gesprek zijn. Streefwaarde is het rapportcijfer 8. In 2023 
behaalde de inspectie de (tot nu toe hoogste) score van een 8.4. 
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Aanwijzing niet-handhaven enkele vergunningsvoorschriften Search and 
Rescue die nog ontheven moeten worden 
De minister van IenW heeft in december 2022 een bijzondere aanwijzing gegeven aan 
de ILT om niet te handhaven op enkele vergunningsvoorschriften voor een exploitant 
van Search and Rescue operaties (SAR). SAR-missies en trainingsvluchten sluiten niet 
altijd aan op alle vereisten van deze vergunning. Om aan deze eisen tot vluchtuitvoe-
ring te voldoen, moet een aantal ontheffingen aangevraagd, beoordeeld en afgegeven 
worden. Voor de tussenperiode is er, onder bepaalde voorwaarden, een aanwijzing aan 
de ILT om niet handhavend op te treden op enkele onderdelen. Op 28 februari 2024 
heeft de minister van IenW een aangepaste aanwijzing aan de ILT gegeven vanwege 
toepassing van een ander deel van de Europese regelgeving. Zowel de oorspronke-
lijke aanwijzing (Tweede Kamer 2022-2023, 30490-42) als de aangepaste aanwijzing 
(Tweede Kamer; 2023-2024, 30490-44) zijn gemeld aan de Tweede Kamer.

Verlenging aanwijzing niet handhaven verbod plastic rietjes  
bij medisch gebruik
De staatssecretaris van IenW heeft in juli 2021 een bijzondere aanwijzing gegeven om 
tot 12 januari 2022 (180 dagen) het handelsverbod niet te handhaven tegen importeurs 
van bepaalde plastic rietjes. Het gaat om rietjes die niet gecertificeerd zijn als medisch 
hulpmiddel en om importeurs die deze rietjes importeren voor levering aan apothekers 
en winkels in drogisterij, medische en orthopedische artikelen (Tweede Kamer 2020-
2021, 28694-149). Deze aanwijzing is verlengd vanaf 13 april 2023. In de tussenliggende 
periode heeft de ILT niet gehandhaafd. De aanwijzing geldt tot ‘nader bericht’. In de 
tussentijd werkt de staatssecretaris van IenW aan een structurele juridische oplossing 
via een wijziging van het besluit kunststofproducten voor eenmalig gebruik. Deze zal 
naar verwachting per 1 juli 2024 in werking treden.
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wijzigingen die in de Omgevingsregeling zijn aangebracht voor tijdelijke koppeling aan 
de Waterwet. De ILT heeft de verschillen benoemd tussen de Regeling veiligheid onder 
de Waterwet ten opzichte van de eerder geldende regeling. Inhoudelijk zijn er geen 
wijzigingen. De wijzigingen betreffen alleen de verwijzingen naar de Waterwet, die tot 
invoering van de Omgevingswet leidend was. De uitvoeringstoets is op 28 maart 2023 
afgegeven.

DGLM Binnenvaartbesluit (Beroepskwalificaties)
De ILT heeft op 2 maart 2023 een uitvoeringstoets afgegeven voor de wijziging van het 
Binnenvaartbesluit. In deze wijziging zijn een aantal bepalingen aangepast, zodat ze in 
lijn zijn met de wijziging naar het systeem van de kwalificatiecertificaten zoals vaarbe-
voegdheidsbewijzen. De wijzigingen hebben betrekking op de kwalificatiecertificaten 
voor schipper, voor overige bemanningsleden en voor specifieke activiteiten. Daarnaast 
zijn er wijzigingen voor de specifieke vergunningen, de aanwijzing van wateren van 
maritieme aard en de medische keuring. 

DGLM Experimenteerregeling Schiphol
Op 8 maart 2023 heeft de ILT een uitvoeringstoets afgegeven voor de Tijdelijke regeling 
strikt preferentieel baangebruik voor de luchthaven Schiphol. De inspectie oordeelde dat 
de regelgeving voldoende handhaafbaar, uitvoerbaar en fraudebestendig is. De ILT heeft 
geen extra capaciteit nodig, zolang zij geen rol krijgt in het analyseren van de gegevens.

DGLM Regeling veilig gebruik luchthavens
Op 22 maart 2023 heeft de ILT een uitvoeringstoets uitgevoerd op de wijziging van de 
Regeling veilig gebruik luchthavens en andere terreinen (RVGLT). Bepalingen van de 
internationale burgerluchtvaartorganisatie (ICAO) zijn gewijzigd. En daarom moeten in 
genoemde regeling opgenomen verwijzingen kloppen met de bepalingen van bijlage 14 
bij het verdrag over de internationale burgerluchtvaart.

DGLM burgerluchthavens in relatie tot geluidbelasting, spoedeisende hulpverlening 
en/of politietaken
Op 12 september 2023 heeft de ILT een uitvoeringstoets afgegeven op conceptwijzi-
gingen in de Regeling burgerluchthavens. Het ging hierbij om het kunnen berekenen 
van de geluidsbelasting van stillere varianten van bepaalde typen luchtvaartuigen. 

Namelijk luchtvaartuigen die worden gebruikt voor spoedeisende hulpverlening en/
of politietaken. Deze wetswijziging richt zich alleen op de traumahelikopter en niet op 
andere vliegtuigtypen. De ILT heeft er op aangedrongen dat bijlage 7 van de Regeling 
burgerluchthavens wordt uitgebreid.

DGLM Regeling veiligheid zeeschepen 
Op 8 november 2023 heeft de ILT een uitvoeringstoets afgegeven voor de Regeling 
veiligheid zeeschepen. De wijziging van deze regeling hangt samen met de uitvoering 
van Gedelegeerde Verordening (EU) 2020/411. De genoemde regeling is door de ILT 
beoordeeld als handhaafbaar, uitvoerbaar en fraudebestendig.

DGLM Regeling modelluchtvaartuigclubs en verenigingen
Op 21 december 2023 heeft de ILT een uitvoeringstoets afgegeven voor de Rege-
ling vergunning modelvliegverenigingen. Deze regeling is opgesteld om invulling te 
geven aan de bepaling in artikel 16, 2e lid, onder a), van Uitvoeringsverordening (EU) 
2019/947. Hiermee worden nationale voorschriften van toepassing op het verkrijgen 
(en behouden) van een vergunning en de uitvoering van modelluchtvaartactiviteiten 
in clubverband. De toen bestaande Regeling modelvliegen kwam hierdoor te vervallen  
en een vergunningenstelsel voor modelluchtvaartuigclubs en modelverenigingen werd 
ingevoerd. De ILT heeft alle taken met betrekking tot het verlenen van de vergunningen 
en het toezicht op de naleving hiervan gekregen.

Uitvoeringstoetsen voor andere departementen 

BZK herijking energielabels
Na de uitvoeringstoets van oktober 2020 houdt de ILT actief toezicht op de verkoop-
transacties van woningen. Op de overige artikelen in het Besluit energieprestatie 
gebouwen (Beg) heeft de ILT ook handhavingsbevoegdheid. Op dit moment is die 
handhaving reactief. Op 13 januari 2023 heeft de ILT gereageerd op het verzoek voor 
herijking van de uitvoeringstoets. In 2023 heeft de ILT onderzoeken uitgevoerd naar het 
uitbreiden van actieve handhaving op de onderdelen waarop tot dan reactief gehand-
haafd werd. De voortgang is gedurende het jaar een aantal keren gedeeld met BZK in 
overleggen en in een monitoringsrapportage. De ILT voert onderzoek uit naar de moge-
lijkheden voor actief toezicht. 
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Bijlage 1: 2023 in cijfers

Financieel (jaarrekening van de ILT)
De ILT is in 2022 van een baten-lastenstelsel overgegaan naar een geïntegreerde 
verplichtingen-kasadministratie.

Uitgaven in miljoenen euro’s (incl. Aw)
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Dienstverlening
Meldingen

Aantal vragen (exclusief de Autoriteit woningcorporaties)

Autoriteit woningcorporatiesToezicht: inspecties, 
onderzoeken, audits en incidenten

Vergunningen
Deze cijfers zijn exclusief de Autoriteit woningcorporaties.
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Juridisch

Overig
WOO-verzoeken: verzoeken tot openbaarmaking van bepaalde overheidsinformatie
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Bezwaar en beroep
Klachten
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Bijlage 2: Rapportages

De ILT informeert de Tweede Kamer periodiek over 
de publicaties op IenW-terrein die op de website van 
de ILT zijn verschenen. In het onderstaande overzicht 
vindt u (wettelijk) verplichte rapportages, publicaties op 
verzoek van een minister en publicaties over inspec-
tieresultaten op eigen initiatief van de ILT. Een speciale 
categorie is de ‘signaalrapportage’. Daarmee geeft de 
ILT een signaal af aan de minister, dat met of zonder 
beleidsreactie aan de Tweede Kamer wordt verstuurd. 

Publicatiedatum Onderwerp

27-01-2023
06-02-2023

07-02-2023
16-03-2023
24-03-2023
28-03-2023
28-03-2023
19-04-2023

19-04-2023
15-05-2023
17-05-2023
26-05-2023
30-05-2023
31-05-2023
13-06-2023
14-06-2023
20-06-2023
22-06-2023
28-08-2023
19-09-2023
19-09-2023
12-10-2023
24-10-2023
 
27-11-2023
27-11-2023
11-12-2023

Meer inzicht in en toezicht op certificering*
Handhavingsrapportages Rotterdam The Hague Airport, Maastricht Aachen Airport en 
Lelystad Airport 2022*
Project Hinderreductie en APU-gebruik
Signaalrapportage ontbreken goedkeuringseisen velgen*
Marktbeeld taxi
Staat van Schiphol 2022*
Handhavingsrapportage Schiphol 2022*
Eerste thematisch onderzoek VTH-stelsel afgedankte elektrische en elektronische appara-
tuur (AEEA) *
Signaalrapportage staalslakken *
Jaarpublicatie Analysebureau Luchtvaartvoorvallen 2022
Jaarverslag ILT 2022 *
Monitoring van uitvoering van de aanbevelingen van de Onderzoeksraad voor Veiligheid *  
Landelijk beeld van de staat van primaire waterkeringen in Nederland *
Onderzoeksrapport ladingresiduen deel 2 *
Vergunningverlening, toezicht en handhaving in Caribisch Nederland *
Resultaten van de gesprekken over veiligheidscultuur met de spoorsector
Handhavingsrapportage Groningen Airport Eelde Gebruiksjaar 2022-2023 *
Inventarisatie frequentie en handelswijze bij vastzittend vaartuig
Halfjaarverslag milieu en externe veiligheid Schiphol *
Meerjarenplan ILT 2024-2028 *
ILT-brede risicoanalyse 2023 *
Signaalrapportage Meer grip op PFAS in afval nodig *
Signaalrapportage Ontwijken regels voor hergebruik plastic drank- en voedselverpak-
kingen *
Prestatievergelijking drinkwaterbedrijven 2022 * 
Drinkwaterkwaliteit 2022 *
Jaarverslag Spoorwegveiligheid 2022 *

* De publicatie is separaat aangeboden aan de Tweede Kamer.

Publicatiedata en onderwerpen
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